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Am 8. Januar
1919 starteten
die ersten
regelmiBigen
Passagierfliige
in Hannover.

VON TORSTEN BACHMANN

ie Maschine erhob sich mur wi-

derwillig. Knapp einen Meter

tber den Boden, hoher ging es

einfach nicht. Nach 18 Metern
setzte sie wieder auf. So verlief der erste
Flug des hannoverschen Luftiahripic-
niers Karl Jatho im August 1803 in Vah-
renheide, den vor allem Lokalpatrioten
gern als den ersten der Menschheitsge-
schichte bezeichnen. Als in Hannover
spater regelmilig Flugzeuge [ die zivi-
le Luftfahrt starteten und landeten, ta-
ten sie das allerdings an einer anderen
Ecke der Stadt - auf einem Werksgelinde
am heutigen Ténniesberg.

Zu Jathos Zeit ahnte noch niemand,
dass «das neue Fortbewegungsmittel
schon bald Passagiere transportieren
wilrde, Doch schon 15 Jahre spiter wa-
ren aus fragilen Flugapparaten deutlich
robustere Flugzeuge geworden, Beson-
ders im Ersten Weltkrieg entstanden auf
den Reiffbrettern der Konstruktieure un-
ter hohem Diruck immer leistungsfahige-
re Maschinen. Nach Kriegsende gab es
allerdings fiir die in tausendfacher An-
zahl produzierten Militérflugzeuge keine
Verwendung mehr. Kurzerhand baute
man sie um: Auf dem hinteren Sitz, wo
vorher Beobachter oder Bombenschiltzen
sallen, nahmen nin die Fluggaste Platz.

Als erste Fluggesellschaft der Well
ging die Deutsche Luftreederei® (DLH)
am B. Januar 1919 an den Start. Neben
Zeitungen, Post und Fracht flogen die Pi-
loten der DLE auch Passagiere von Stadt
#u Stadt, In Hannover hitte sich fiir den
Luftverkehr die Vahrenwalder Heide an-
geboten, wo Dir die im Erieg stationierte
Fliegertruppe Flugzeughailen und Infra-
struktur errichtet worden waren. Aller-
dings verbot der Versailler Friedensver-
trag erst einmal
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Meben Fracht und Post transpertierte das neue Verkehrsmittel auch Zeitungen - hier 2um Beispiel den Hannoverschen Anzeiger”.

Fur die ehemaligen Kriegspiloten war
dag Fliegen regelméfiger Verbindungen
ein Novum und stellte sehr hohe Anfor-
derungen an Mensch und Material. Bei
gutem wie bei schlechtem Wetter ging es
in die Luft. Da die Piloten ausschlieBlich
nach Sicht flogen, mussten sie tief hin-
gende Wolken unterfliepen — manches
Mal =0 tief, dass das Flugzeug schon fast

die Baumwipfiel
streifte. Die Min-

militdrischer
Objekte —und als

| Hawa-Werkslandeplatz

ner in den Cock-
pits hatten auch

solches war die
Anlage  einge-
stuft.

So  blieb nur
eine Alternative:
ein Werkslande-
platz der Linede-
ner Firma , Han-
noversche  Wag-
gonfabrik”, kurz
Hawa. Sie hatte

mit der Technik zu
kimpfen. Die vom
KEriegeeinsatz ab-
genutzten Flugmo-
toren versagten
des Ofteren ihren
Dienst. Dann hief
es: Aufienlandung
auf einem  Feld
oder Acker. Vom
dort mussten die

neben Eizen- und
Straflenbahnwaggons von 1917 an auch
Militarflugzeuge gebaut, die ven Testpi-
loten auf einem Geliande neben den Pro-
dulktionshallen eingeflogen worden wa-
ren., Mit diesem kleinen Flugplatz musste
die DLE nun vorliesbnehmen und startete
am 15 April 1919 den Luftverkehr aul
der Strecke Berlin-Braunschweig-Han-
nover-Gelsenkirchen.

Passagiere zu Full
den michsten Bahnhof ansteusrn und
mit der Eisenbahn ihre Reise fortsetzen
Immerhin bezahlte die Fluggesellschaft
das Bahnticket fiir die erste Klasse.

Fliegen war zu dieser Zeit noch Aben-
teuer. Da auch die Passagiere in offenen
Sitzen safien und damit Wind, Wetter
und schneidender Kilte ausgesetzt wa-
ren, trugen sie Schutzkleidung: schwere

gefutterte Lederjacken, dicke Hand-
achuhe, Pelzstiefel, Fliegermiitzen und
Schutzbrillen. In dieser Montur konnten
siezich nur ungelenk bewegen, zwei star=-
ke Manner wuchteten sie auf die Platze
im Flugzeug. Nach dem Start und wih-
rend des Fluges schiittelten Turbulenzen
die kleinen Maschinen heftig durch -
nichis fur empfindliche oder angstliche
Cemiiter. DMe Landung brachte endlich
wieder festen Boden unter den Fiifien.
Mit wackeligen Enien, noch ganz be-
nommen vom Motorenlarm, entstiegen
die vermummien Fluggiste dem mo-
dernsten Transportmittel der Welt,

Auch die Hawa wollte nun vom kleinen
Flugplatz regelmabige Linienflige an-
bieten, und zwar mit wesentlich hihe-
rem Komfort. Denn die Fabrik hatte vo-
rausschauend sachoh in den letzten
Kriegsmonaten ein  Verkehrsflugzeug
mit geschlossener Passagierkabine und
gepolsterten Sitzen entwickelt. Der Pro-
totyp flog bereits, als sich die Hawa an
die Fluggesellschaft Dreutscher Luft-
Lloyd wendete. Sie bot an, Streckenfliige
gemeinsam zu betreiben, Geplant waren
Fliljge nach Traveminde und Bremen.
Auch Goslar sollte von Hannowver ange-
bunden werden — mit anschliefenden
Rundfliigen iiber den Harz.

Auns den Planen wurde aber nichts: In-
Zwizchen hatien die Siegermiichte weit-
gehende Bauverbote fir deutsche Flug-

zeuge erlassen, um den Aufbau emner
Luftwaffe zu wverhindern. Neu entwi-
ckelte Flugzeuge und viele der alten
Kriegsmaschinen mussten abgeliefert
werden und wurden zerstirt. Das galt
auch [ur den Prototypen der Hawa. Der
Deutsche Luft-Lloyd steuerte nun mit
eigenen Flugzeugen Linden an.

Obwohl die damals noch elgenstandi-
ge Stadt Linden versuchte, den Flugplats
nach Kraften zu unterstitzen, fehlten
ihr doch die Mittel zum Ausbau, 1,5 Mil-
lionen Goldmark wiren erforderlich ge-
wesen, um die entsprechende Infrastruk-
tur fir den nach Ende der von den Sie-
germichten auferlegten Restriktionen
schnell wachsenden Luftverkehr aulzu-
baven. Eine Summe, die der Lindener
Magistrat nicht aufbringen konnte. So
fogen zivile Passagiermaschinen ab 1023
auch den Flugplatz in der Vahrenwalder
Heide an. Dort eréfinete der Aero Liovd
mit der Strecke Berlin-Hannover-Hot-
terdam-London die erste internationale
WVerbindung, einmal tiglich landete eine
Maschine der Fluggesellschaft in Vah-
renwald. Die oflizielle Genehmigung als
Verkehrslandeplatz bekam der Flugplatz
imJahr 1926,

D Hawa-Flugplatz hatte damit nun
seinen Nutzen wverloren., Das Gelinde
kaufte die Stadt Hannover 1930 auf und
errichtete dort einen Nutz- und Zucht-
viehhof.

Tollkithne Manner in fliegenden Kisten

Ein kleiner Werkslandeplatz diente anfangs als Ausgangspunkt des hannoverschen Zivilluftver-

kehrs, Gestartet und gelandet wurde auf Gras.

Wo Hannover abheben sollte

Von BErND Haase

Hannover war vaor 60 Jahren die erate
Stadt in Westeuropa, die nach dem Zwei-
ten Weltkrieg einen vollig neuer: Flugha-
fen plante. Das war zu jener Feit nicht
selbstverstiandlich. Angesichts des Elend s
in der kriegszerstérten Stadt musste der
Gedanke an einen Flughafen als Luxus
erscheinen; auberdem hatten die Sieger-
machte den Deutschen werboten, sich
iiberhaupt mit Luftfahrt zu beschifti-
EET

Diass es mit dem Ingenieur Friedrich
Wilhelm Petzel trotzdem von 1949 an ei-
nen Sonderbesuftragten fiiyr Luftver-
kehrsfragen der Stadt Hannover® gab,
hatte vor allem zwei Griinde. Erstens
konnte die Sowjetunion Berlin erneut
blockieren. Fiir eine dann erforderliche
Luftbricke hatte man die Landeshaupt-
stadt als geeignete Basis ausgemacht.
Zweitens sollten Besucher der 1947 ins
Leben gerufenen Messe such mit dem
Flugzeug anreisen konnen.

Petzel musste als Erstes die Standort-
frage kliren. Die Vahrenwaslder Heide
schied schnell aus, obwohl eine Abferti-
gungs- und eine Flugzeughalle dort den
Zweiten Weltkrieg iberstanden hatten.

Dennoch riet der spatere Flughafendi-
rektor Heinz Peter Piper in einem fGr
Petzel angefertigten Gutachten von ei-
nem Wiederaufbau ab. Dort ware nur
eine gut anderthalb EKilometer kurze
Startbahn méglich gewesen; diese Lange
reichte nicht fir modernes Fluggerat.
AuBerdem war die Stadt mit ihrer Be-
bauung zu nahe gekommen, Hindernisse
wie der Wasserturm an der Vahrenwal-
der Stralie standen im Weg.

Als Alternative galt wegen der Nihe zu
Braunschweig zeitweilizg auch eine Fla-
che bei Lehrte-Sievershausen. Sogar
Pliane, in die Lineburger Heide einen
Grofiflughafen flr Hamburg, Hannover
und Bremen zu setzen, wurden zumin-
dest diskutiert. Schlieflich erinnerten
sich die Planer an einen geheimen Mili-
tirflugplatz im Norden Langenhagens,
stapften iber das Gelénde bei Evershorst
und trafen eine Entecheidung. Im Som-
mer 1951 wurde die Flughafen-Bauge-
sellechaft gegriindet, kurze Zeit spéter
kam die Edaubnis der Besatzungsmaich-
te, im Herbst begannen die Arbeiten an
der Stidbahn. Das Tempo war rekordver-
dichtig: Pinktlich zur Hannover-Messe
1952 begriiBte man die ersten Paszagiere
in Langenhagen.




